Har tranas framtidens bristvara
Allas ansvar att visa maskinforaryrkets positiva sidor

— Det var en glad 6verraskning att sitta i en maskin. Innan hade jag inte haft en
tanke pa att sitta i gravmaskin, sédger Andreas Lofgren.

Nu utbildar han sig till maskinforare pa distans samtidigt som han kér
gravare for sin arbetsgivare MostCom Scandinavia. For honom ar det en fordel
att kunna sitta hemma och plugga.
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Byggbranschen star som bekant infér ett stort generationsskifte och det kommer att
behdévas manga nya maskinférare i framtiden. Samtidigt utbildas langt ifran tillrackligt
manga pa gymnasierna.

— Vi maste alla ta ansvar for att visa de positiva sidorna av yrket, sager Nils
Jakobsson, vd pa Maskinentreprendérerna.

Det ar viktigt att det finns framtidstro och status inom maskinféraryrket fér att unga
ska vilja s6ka sig till det. Nils Jakobsson tycker att bilden av féretagandet har blivit
betydligt mer positiv i Sverige @n vad den var fér 15-20 ar sedan. Ordet “entreprendr”
har fatt en positiv laddning och anvands nu i alla méjliga sammanhang om manniskor
som ar driftiga och duktiga.

Men fortfarande skulle det behévas manga fler sékande till utbildningarna fér
maskinférare. Dessutom behdver utbildningssystemet uppdateras for féretagens
behov, menar Nils Jakobsson. Skolverket hanger inte med i svangarna nér kraven
Okar ute pa féretagen.

Samtidigt maste nog féretagen anpassa sig till att vi i framtiden inte kommer att fa
fardigutbildade fran skolorna, utan snarare fardiga samhallsmedborgare som far sin
fardigutbildning pa foéretagen.

Idag har féretagen ofta inte de ekonomiska resurser som kravs for detta, sa det
géller att se till att fa sddan Iénsamhet att man kan skaffa sig personal med rétt
kompetens, bade genom nyrekrytering och genom vidareutbildning av dem man
redan har anstéllda.

Presenterar yrket

Maskinentreprendrerna arbetar aktivt for att fa fler maskinférare till branschen.
Organisationen &r med och presenterar yrket i skolor och pa massor. Man
tillhandahaller broschyrmaterial och haller pa att spela in en kort videofilm som pa ett
lattsamt och positivt satt ska visa yrket for de elever som ar i fard med att valja till
gymnasiet.

Nils Jakobsson tycker att syokonsulenterna har mer kunskap om maskinféraryrket
an allmanheten, men ar tveksam om det ar tillrackligt. Utbildningen ar dessutom
kostsam, och i tider av nedskarningar ar det latt att man drar in pa det som kostar
mest. Det ar lattare att utbilda samhallsvetare som kan ga till biblioteket och lasa
bdcker an att képa en halvmiljonsmaskin till maskinférarutbildningen.

En annan svarighet ar méjligheten till praktik.

— Maskinféraryrket lar man sig inte i skolbédnken utan bakom spakarna, sager Nils
Jakobsson.



Men att ge nyutexaminerade férare mojlighet att praktisera &r inte latt pa dagens
tids- och kvalitetspressade marknad.

— Man far inget jobb om man sager till kunden att jag séatter en pryo pa att trana sig
hos dig i tva veckor.

Goda exempel

Men det finns goda exempel pa hur man kan jobba fér att ge de blivande
maskinférarna praktisk traning. P4 Upplands-Brogymnasiet i Kungséngen utanfér
Stockholm kan eleverna som gar fordonsprogrammet vélja en gren fér transport och
anlaggning i andra arskursen. | trean specialiserar de sig pa antingen transportsidan
eller maskinsidan.

En del av deras skoltid foérlaggs till ett grustag i Balsta dar Upplands-Brogymnasiet
har ett samarbete med Skanska. | tdkten har skolan en byggnad fér undervisning och
ett vningsomrade dar eleverna kan finslipa sin kérteknik.

Nar ENTREPRENAD ar pa besok ar det Komvux-eleverna som haller till pa
dvningsomradet. Lararen Tomas Lindberg instruerar Fuad Abdulhamid som sitter i en
hjullastare, en Volvo L70D, och évar sig pa att bygga en vag med hjalp av
lasermatare. Bredvid tranar Peder Bjérklund med en Cat-gréavare.

Komvuxeleverna gar intensivt i tio veckor med tva veckors praktik och de ar
vanligtvis lite aldre, mellan 30—40 ar. En del av dem har jobbat i branschen tidigare
eller i narliggande branscher medan en del inte har nagon tidigare erfarenhet alls.

De som har tidigare branscherfarenhet tillgodogér sig ofta utbildningen battre,
eftersom de foérstar branschen och férstar vilken central roll maskinféraren har. Foér
dem som inte har tidigare erfarenhet far lararna lagga ner ratt mycket jobb pa att
férklara hur branschen ser ut och vilka krav som galler.

Stort projekt

Vi &ker lastbil till andra anden av takten eftersom Tomas Lindberg lanat ut pick-upen
han vanligtvis kor till en elev som fatt i uppdrag att leta fram grussorter. Att kunna
skicka ut eleverna pa sjalvstandiga uppdrag ar en av férdelarna med att ha
undervisningen i en takt, jamfért med att man annars skulle ga i grupp pa
studiebesok.

Harnere i takten arbetar eleverna med ett riktigt jobb i samarbete med Skanska.
En vall ska tas ner och takten ska samtidigt aterstéallas. Meningen ar att det ska bli
mer mark fér industriomradet som gransar till takten.

— Det &r ett jatteprojekt, vi har att gbra i atminstone fem ar framéver, sdger Tomas
Lindberg nojt.

Ronny Stenis, som ar ute pa grusletaruppdraget, dyker pa Tomas. Han har
problem med att hitta en del av de grussorter som star med pa hans lapp. En
gymnasieelev kér minigréavare bredvid oss och en bit ifran arbetar en
Komatsugravare.

Tanken med gymnasiekursen &r att eleverna ska fa hela paketet med transport
och anlaggning sa att de ska fa bredd och kunna valja yrkesomrade. Manga bérjar
med att kdra lastbil nar de har gatt ut skolan, men Tomas Lindberg tycker sig méarka
hos de gamla elever som kommer pa besok att de ofta tréttnar pa lastbilen efter
nagra ar och vill bérja kéra maskin istallet.

Fyllda kurser

Medan manga gymnasier har svart att fylla sina fordonsprogram har Upplands-Bro
nastan tva sdkande till varje plats i arskurs ett. | tvaan ar tanken att man ska kunna ta



in 48 elever pa transportgrenen och det ar ocksa ungefar sa manga som tas in.
Ungefar halften brukar valja transportsidan och halften maskinsidan. Samtidigt
utbildas 18 elever pa Komvux under ett Iasar.

Anledningen till att skolan far s& manga s6kande tror Tomas Lindberg beror pa att
man har marknadsfért sig bra. De som jobbar pa fordonsprogrammet har delat upp
grundskolorna runt omkring sa att alla har ansvar fér kontakten med nagra skolor.
Man ber studievagledarna att férs6ka identifiera de elever som kan ténkas vélja
fordonsprogrammet och dessa far sedan komma pa besdk sa att skolan kan visa upp
sig.

Skolan satsar ocksa mycket pa fordonsprogrammet. Man har ett basutbud med
maskiner och hyr sedan in de évriga maskiner som behdvs under aret, s
maskinparken ar ny och frasch.

| och med samarbetet med Skanska far eleverna en direktkontakt med verkligt
arbete. Tomas Lindberg tycker att det har blivit en mer valvillig instéllning till
praktikelever pa senare tid och skolan har samarbete med flera féretag. De elever
som ar intresserade kan fa en spetsutbildning pa mobilkran genom ett samarbete
med Sj6landers Kranlyft i Kungséangen.

Genom Palentreprendrsféreningen far eleverna en introduktion i
djupgrundlaggning och man har ocksa en lokal kurs i ballastproduktion med
Skanska. Den nationella kursen ballastkunskap ar mer teoretisk. Pa Upplands-Bros
kurs far eleverna lara sig hur man gér nar man krossar och siktar och de far en
praktikperiod pa ett krossféretag.

— De som gar ut gymnasiet behdver inte ga utan jobb, sdger Tomas Lindberg.

Skanska har anstéllt flera stycken av skolans elever och tva killar har bérjat kéra
kran hos Sjélanders. Komvuxeleverna far en grundutbildning och fardigutbildningen
ska ske i ett foretag. Det géller att hitta ratt féretag sa eleverna verkligen far den
praktik de behdver.

Andra mojligheter

Det finns fler méjligheter att bli maskinférare &n att ga pa gymnasiet eller Komvux.
Byggnadsindustrins Yrkesnamnd, BYN, har en distansutbildning for maskinforare.

De som gar distansutbildningen laser teorin via BYN samtidigt som de jobbar pa
en arbetsplats. Arbetsgivaren kdper ett utbildningspaket som bestar av fyra parmar.
Eleverna laser hemma och skriver ocksa proven hemma och skickar in dem till BYN
for rattning. Utbildningen motsvarar den 3-ariga gymnasieutbildningen.

— Man far dessutom behalla materialet vilket inte &r vanligt pa utbildningar idag,
sager Anders Nasman pa BYN.

Ett av de féretag som nappat pa att kdpa utbildningspaket ar MostCom
Scandinavia i Taby i Stockholm.

— Jag visste inte om att det har fanns, jag hérde det av en handelse av en annan
entreprendr, sager Hans Schréder pa MostCom Scandinavia.

Andreas Loéfgren jobbade redan for féretaget och var intresserad av att bérja kéra
maskin.

— Né&r man anstaller vet man aldrig vad man far, men nar man har en kille som
man redan vet ar bra ar det vart att satsa pa utbildningen, sdger Hans Schrdder.

Andreas Léfgren hamtade ut sitt paket for tre veckor sedan och har hunnit titta
igenom det. Det var mer &n han trodde, men han oroar sig inte for att han inte ska
klara av det.

Man har ett ar pa sig for utbildningen, och det berdknas att man behdver lagga ner
fem timmar i veckan pa att teorin. Andreas Léfgren har dock som mal att bli klar



tidigare.

Samtidigt som han laser teori kér han maskin pa arbetstid. MostCom Scandinavia
jobbar mycket med bredband och det ar just vad Andreas fér narvarande haller pa
med i en skogsbacke i narheten av Brista varmeverk i Marsta.

Nar ENTREPRENAD kommer forbi ar det lite problem eftersom han och Stefan
Léfgren som han jobbar med inte far kabeln genom jarnvagsbanken. Annu
besvarligare kan det bli nar de ska under Arlandastads golfbana déar de inte far
grava.

Andreas har inte kért maskin tidigare, men tycker att han har bra hjalp av att ha
statt bredvid.

— Tar man det bara lugnt &r det ingen fara, sager han.

Lite nervdst ar det ju i och for sig. Skulle han grava fel dar vi star nu skulle hela
Arlanda bli utan fjarrvarme. Han har gravt av en telekabel ocksa — den lag bara 15
centimeter under graset och det var ingen sand runt sa han &r nog ursaktad.

— Men jag satt hela kvéllen och var irriterad.

Han tycker att han har manga férdelar eftersom han far kéra en splitterny maskin
och det inte &r ndgon stress. Han jobbar med folk han k&dnner som har éverseende
med att han ar nybdérjare och han har sin handledare till hands.

Att sitta hemma och plugga och skriva proven tycker han ar sként. Han har ocksa
hjalp av att han har gatt bygg- och anlaggning i gymnasiet, &ven om han inte fick
kdéra maskiner da.

Ointresserade elever

Distansutbildningen &r en bra chans fér den som redan har ett jobb och vill bérja kéra
maskin. For arbetsgivaren ar det en fordel att veta att man satsar pa en person som
ar serids. Hans Schréder har ibland haft praktikelever fran gymnasier som inte varit
intresserade av jobbet.

Enligt Tomas Lindberg verkar det vara ett storstadsfenomen med ointresserade
elever pa fordonsprogrammet.

— Vid larartraffar marker man att vi har olika problematik. P& landsbygden tar man
ofta in bondsdéner, eller andra som har erfarenhet. Har kan vi fa in en invandrarkille
fran Rinkeby som inte har nagra referenser till branschen.

Det hander tyvarr att studievagledare rader svaga elever att ga bygg- eller
fordonsprogrammet, men nar dessa val gar pa utbildningen blir det en chock nér de
inser hur hdga kraven ar. Fér dem med invandrarbakgrund kan det dessutom bli
kulturskillnader som behdver éverbryggas.

Eftersom utbildningar &r en av de dyraste pa gymnasiet — runt 130.000 kronor per
elev — ar det viktigt att pengarna hamnar ratt.

— Men vi brukar kunna omvanda en del av de ointresserade, sager han.

| grunden handlar det naturligtvis ocksa om det som Nils Jakobsson talar om, att
det ar viktigt att maskinféraryrket har status. Utbildningen far inte vara nagot man gar
eftersom man inte kommer in nagonstans. Istéllet ska man veta att
maskinférarutbildning &r nagot fér den som &r ambitids och vill satsa seridst.

Det ar da vi kan fa nya och duktiga maskinférare till branschen aven i framtiden.

Bildtexter:
1. Upplands-Brogymnasiet har en del av undervisningen i en grustakt i Balsta. Fuad
Abdulhamid som gar pa Komvux évar sig pa att bygga en vag.

2. Pa skolans évningsomrade kan eleverna trana kdérningen koncentrerat.



Komvuxeleven Peder Bjérklund finslipar tekniken med Cat-gravaren.

3. Lararen Tomas Lindberg instruerar Fuad Abdulhamid hur han ska géra nér han
ska bygga vag med hjalp av laserméatare.

4. | takten samarbetar Upplands-Brogymnasiet med Skanska. Skolans elever ska
grava bort en vall och aterstélla marken. En gymnasieelev kér minigravare.

5. Ronny Stenis har fatt i uppdrag av sin larare Tomas Lindberg att leta fram olika
grussorter i tdkten. Nagra av de grussorter som star pa hans lista har han svart att
hitta.

6. Andreas Lofgren laser till maskinférare pa distans och jobbar samtidigt. Tidigare
hade han inga tankar pa att bérja kéra gravare, men nar han satte sig i en maskin
ka&ndes det ratt.

7. Andreas Lofgren jobbar just nu med bredband, nagot hans arbetsgivare MostCom
Scandinavia haller pa med mycket. Att sitta i maskin ar mer stillasittande an han ar
van vid sa ibland tycker att han att det ar skdnt att skutta ut och jobba lite utanfér.

8. Hans Schréder, Andreas Léfgren och Stefan Lofgren diskuterar
bredbandsproblem. Andreas och Stefan far inte kabeln genom jarnvagsbanken som
ligger bredvid skogsbacken.



