Sista sommaren pa Essingeleden

Det kan verka som om hela Sverige gar in i en enda stor semesterdvala efter
midsommar, men fortfarande finns det manga jobb som maste utféras. Inte
minst i var bransch, dar semestertider ocksa kan vara extra lampliga for jobb.

—Semestern dr basta tiden att jobba pa! séager till exempel Mikael Kinnmark
pa DAB som utfér sommarreparationerna pa Essingeleden.
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Sommarreparationerna av Essingeleden har varit en aterkommande prévning av
Stockholmsbilisternas talamod under ett drygt decennium. Reparationerna bérjade
1991 da Véagverket hade tagit 6ver ansvaret fér Essingeleden fran Stockholms stad.

Tidens tand hade slitit pa den 35-ariga trafikleden och reparationerna har varit
nddvandigt underhall. Alla 6vergangskonstruktioner — fogarna — byts ut, farbanorna
omisoleras och kantbalkarna byts ut. Nar arbetena blir klara i h6st kommer det inte
att behdvas reparationer av den har omfattningen de kommande 30—40 aren.

Nar Essingeleden byggdes berdknade man att den skulle ta cirka 60.000 fordon
per arsmedeldygn. Sedan dess har trafiken mer an férdubblats till 125—130.000
fordon per dygn idag. Nar Sédra lanken éppnar 2004 raknar man med att antalet
stiger till 160.000 fordon per dygn.

—Det &r en anledning till att vi forcerat upp reparationerna. Vi skulle egentligen ha
blivit fardiga nasta ar, men vi vill vara klara i god tid fére Sédra lankens dppnande,
sager Bo Moller, projektledare pa Vagverket Region Stockholm.

Underhallsatgéarder

| snitt har Vagverket lagt ner 25 miljoner kronor per ar pa Essingeledens underhall
sedan man 6vertog den fran Stockholms stad. Sammanlagt raknar man med att det
blir atgarder fér 700 miljoner kronor, men da ingar aven trafiksakerhetshéjande
atgarder och bullerskydd.

De laga mittbarridrerna har bytts ut mot hdgre fér att inga bilar ska kunna komma
Over pa fel sida om mittlinjen, och nya krockskydd och broréacken har monterats.
Bullerskydd har satts upp for att férbattra miljon fér de omkringboende. For att
behalla utsikten fran broarna har man satt upp skarmar av hardat glas pa utsidan av
brorackena.

Det som ar kvar att géra nu pa Essingeleden ar utbyte av isoleringen pa
brofarbanan, reparation av kantbalkar och fogbyten pa sédergaende korfélt.

De norrgaende korfalten blev klara férra aret och da utékade man ocksa antalet
korfalt med ett ytterligare, det vill sdga dar man tidigare haft tva korfalt ar det nu tre
och dar det tidigare varit tre korfalt ar det fyra.

Det behdvs en hogre kapacitet nar Sddra lanken dppnar och man har fatt till det
fjarde korféltet genom att ta bort vagrenarna nastan helt. Endast en halvmeter vagren
ar kvar, och man har tva kérfélt pa 3,25 meters bredd och tva lite smalare pa 3
meters bredd.

Fogbyten
Under de forsta aren av reparationer kunde trafiken flyta pa ganska normalt eftersom



man da i férsta hand agnade sig at att byta de gamla lackande fogarna till nya tata.
Genom att anvanda en sa kallad quickbridge, en tillfallig bro som stélldes éver
arbetsplatsen, gick det att ha tre kdrfalt éver arbetsplatsen samtidigt som man
arbetade under.

De senaste fem till sex aren har man dock ocksa bytt isoleringsskiktet pa
kdrbanan och da fungerar det inte langre med en quickbridge utan det kravs
avsparrningar.

—Det har i stort sett fungerat bra, sédger Bo Méller, projektledare pa Vagverket
Region Stockholm.

Malet har varit att uppratthalla samma antal korfalt.

—Det har vi val lyckats med i stort utom pa nagra stallen.

Under semestertiden fran midsommar till nér skolorna bérjar igen ar det inte sa
mycket trafik och da flyter det pa avsparrningar till trots. Varst ar det i maj och juni da
trafiken fortfarande ar tat.

Koer

Den har sommaren har man minskat de norrgaende koérfalten till tre igen och lett dver
ett av de sd6dergaende pa det fjarde. Trots att man har ett sédergaende korfalt
avsparrat fér omisolering kan man darfér anda ha tre filer séderut.

Kder blev det i alla fall innan semestrarna bérjade. De tillfélliga filerna ar smala
och bilisterna férvirras av att avsparrningarna flyttas och féréandras allteftersom
arbetet fortskrider.

—Det ar svart att fa fram skyltning pa ett bra satt, sdger Bo Méller.

Trots att man férsdker satta upp tydliga skyltar ar det manga som inte laser dem.
Det leder till att folk kér som de &r vana och bérjar byta filer pa olampliga stéllen,
vilket stoppar upp trafiken.

Kderna provar talamodet och det hander att bilister skriker glapord at dem som
arbetar med reparationerna.

—Det finns en del som ar riktigt tokiga. Vi hade en del som hystade burkar pa
killarna, berattar Mikael Kinnmark, platschef pa entreprenéren DAB.

Samst pa att ta hansyn ar yrkestrafiken, sager bade Mikael Kinnmark och Bo
Moller.

—De tar ingen hansyn till att det star folk bredvid.

Vanesak

Att jobba pa en sa trafikerad led som Essingeleden verkar inte sa lockande, men
Mikael Kinnmark séger att det ar en vanesak.

—Manga killar &r hellre pa Essingeleden an pa en liten véag inne i stan, sager
Mikael Kinnmark.

Det ar friare att ga pa Essingeleden an att arbeta pa tranga gator mellan hus. Det
storsta arbetsmiljéproblemet ar ljudet, speciellt i ar da man har trafik pa bada sidor
om sig.

Nar ENTREPRENAD besdker Essingebron, en av Essingeledens tre broar, kédnns
det &nda som att man &r ratt avskarmad fran trafiken. Tidigare hade man bara
betongblock som fordon kunde kéra éver om det ville sig illa, men nu har man
kraftiga barriarelement som ar lankade i varandra.

—Det ar sékerhetsmassigt valdigt bra, och vi har inte haft nagra incidenter. Det var
nagon bil som kérde upp pa ett element och valte, men inga killar har blivit skadade,
sager Mikael Kinnmark.

Ibland far man dock rycka in nar bilister far problem. Det hander till exempel att



folk far bensinstopp mitt pa bron och blir stdendes mellan betongblocken.
—Sa vi far hjalpa till med bensin och sant, sager Mikael Kinnmark.

Semesterlugnt

Vid midsommar lugnar allt ner sig. Folk gar pa semester och trafiken flyter pa. Nar
trafiken minskar blir det ocksa lattare med transporter till och fran arbetsplatserna.

—Semestern ar basta tiden att jobba pa! sager Mikael Kinnmark.

Han stérs inte alls av att ha semester nar alla andra jobbar, utan tar ledigt pa
vintern istéllet. Och det gar att ha sommarsemester aven nar man jobbar med
Essingeleden, bara inte alla tar semester samtidigt.

—Vi syr ihop det.

En del undrar nog om det inte ar semester aven pa Essingeleden, for att de inte
ser nagon som jobbar just nar de sjalva kor forbi.

—Folk undrar nar de inte ser nagon som jobbar, de tror att vi inte gér nagot. Men
da har vi kanske gjort en gjutning, eller star nere i ett schakt. Eller s regnar det fér
mycket, sager Mikael Kinnmark.

Manga av jobben &r vaderberoende och en del saker kan inte utféras nar det
regnar. Den bléta sommaren fér tva &r sedan var problematisk, men i &r har vadret
varit valdigt gynnsamt med lite regn.

Omisolering

Nar vi gar 6ver den blottlagda brobanan ar det just gynnsamt solsken. Asfalten,
skyddsbetongen och den gamla isoleringen har frasts bort ner till
konstruktionsbetongen.

Det gamla skyddsbetongslagret ar slut, fullt med salt och klorider. Nar det tranger
ner fukt mosar trafiken sénder betongen och isoleringen skadas. Det &r da det kan bli
skador i konstruktionsbetongen.

Innan den nya isoleringen laggs pa gors konstruktionsbetongen ren och jamnas
till. Sedan lagger man pa en isoleringsmatta som varms fast med gasol. Over det
l&ggs ett tatt lager av polymergjutasfalt.

Allt toppas sedan med flera lager asfalt.

Langre bort ser vi ett svartblankande band av polymergjutasfalt som lades ut
under férmiddagen.

Dar Essingebron ansluter till fast mark pa Stora Essingen haller man pa att byta
den sista fogen. De gamla fogarna var inte tata utan vatten och vagsalt rann in och
skadade den omkringliggande betongen.

De nya fogarna har gummiprofil och leder ut vattnet at sidan.

En bit bort river en grdvmaskin upp gammal beldggning. Det ar sommarlugn trafik
nu, aven om vi standigt hér ett jamnt brus omkring oss. | hdst 6kar bruset nar trafiken
ater tatnar, men fran oktober ska det vara slut med kdéerna. D& &ar Essingeleden
fardigreparerad for lang tid framdver och bilisterna har fatt ett ytterligare korfalt i bada
riktningarna.

Faktaruta:

Essingeledens broyta inklusive Norra lanken &r 153.000 m2. Det kan jamfdéras med
att Goéteborgs totala broyta ar 145.000 m2. Essingeledens broyta utgér cirka en
fjardedel av Vagverket Region Stockholms broyta, och cirka 5 procent av Vagverkets
samlade bestand.



Pa Essingeleden finns det 105 stycken fogar, varav 103 stycken redan var utbytta
innan sommarens reparationer satte igang. Den totala foglangden ligger pa 1.838
meter.

Bildtexter:

1. Mikael Kinnmark fran entreprenéren DAB och Vagverkets projektledare Bo Méller
star pa den blottlagda brobanan som ska fa ny isolering. Trafiken brusar forbi pa var
sida om arbetsomradet.

2. Vid Essingebrons faste pa Stora Essingen byts den sista
dvergangskonstruktionen. Den gamla fogen har tagits bort och till héger syns ny fog.

3. Mikael Kinnmark synar betongen vid fogen. Eftersom de gamla fogarna lackte har
den omkringliggande betongen skadats av fukt och vagsalt. Betongen narmast fogen
byts darfér ut.

4. De nya fogarna ar téta till skillnad fran de gamla dar vatten lackte in och skadade
betongen. | det nya fogarna, som har gummiprofil, leds vattnet istallet ut at sidan.

5. Nér farbanan har rengjorts och jAmnats till virmer man pa en isoleringsmatta. Pa
den laggs sedan polymergjutasfalt. Dar Bo Méller och Mikael Kinnmark star lades
gjutasfalten ut bara nagra timmar tidigare.

6. De aterkommande sommarreparationerna har varit nédvandigt underhall av den
35-ariga Essingeleden. Ledens tre broar, varav Essingebron och Gréndalsbron syns
har, far nya fogar och kantbalkar, samt omisolerade farbanor.

7. Over isoleringsmattorna som har varmts pa konstruktionsbetongen laggs ett 30
centimeter tjockt lager polymergjutasfalt. Ovanpa det kommer man sedan att lagga
vanlig asfalt.

8. Har laggs gjutasfalt pa Gréndalsbrons ena koérfalt. Snart ar det har korfaltet fardigt
och kommer att dppnas for trafik sa att filen till vinster kan omisoleras.

9. Gjutasfalten ar varmd till 220 grader sa det ar hett arbete i sommarvarmen. Det ar
viktigt att asfalten &r exakt ratt temperatur sa att blandningen blir ratt och den blir slat.



