Ornskéldsvik blir byggarbetsplats
Botniabanan gar in i den mest intensiva fasen

Det sprangs och schaktas, gravs och lastas. En ny jarnvag ska dras rakt ge-
nom Ornskoldsvik och staden blir allt mer av en byggarbetsplats.

Séder om Ornskoldsvik har bygget ocksa kommit igang och har kommer det
bland annat att bli tunnlar i 15 kilometer.

Botniabanan har slutligen fatt klartecken for hela sin strackning och det sto-
ra byggprojektet haller pa att ga in i sin mest intensiva fas.

av EVA SAHLSTROM
publicerad i Leveranstidningen Entreprenad nr 14 2003

Det &r en stralande vacker sommardag nar ENTREPRENAD aker runt med Botnia-
banans informatdr Eva Edblom och tittar pa det som &r igang hittills pa Botniabanan.
Just nu hander det mest i och runt Ornskdldsvik och det ar uppenbart att Botniaba-
nan kommer att paverka denna stad valdigt mycket.

Var vi an aker sager Eva Edblom att "har ska vi bygga om infarten”, "har kommer
tunneln att ga genom Asberget”, “hér ska vi krossa bergmassorna fran Varvsbergs-
tunneln”.

Och Ornskoldsviks stora landméarke, backhopparklubben Friska Viljors hoppbackar
pa Varvsberget, maste flyttas. Som de ligger idag kommer de i vagen for en av de tva
stationer som ska byggas i Ornskéldsvik.

Den stora hoppbacken ska dras in mot berget drygt 30 meter. De sma hoppback-
arna som idag ligger dster om den stora backen haller pa att flyttas till den vastra si-
dan.

De sma backarna ska vara fardiga till vintern eftersom de anvands av hoppbacks-
gymnasiet, sa arbetet pagar for fullt. Utsikten fran entreprenéren NCC:s platskontor
pa toppen av Varvsberget ar stralande, bade éver arbetsplatsen och hela staden.

Fler &an ENTREPRENAD tycker att det &r spannande att se pa hur bygget fortskri-
der och det har hant att folk har kommit in pa arbetsplatsen, s& NCC har byggt en
utkiksplats dar de nyfikna kan sta sakert och titta.

Lite klagomal

Konsekvenserna av att dra en ny jarnvag rakt genom staden ar stora for Orn-
skdldsvik och med buller, trafikavstangningar och rivna hus vore det inte konstigt om
de manniskor som bor har var negativa mot Botniabanan.

Men enligt Eva Edblom, som arbetar med information f6r allménheten, &r det val-
digt lite klagomal.

— Folk har hela tiden haft enorm tolerans, framfor allt for transporterna.

Kanske kénner Oviksborna att allt besvar just nu anda kommer att leda till nagot
bra. Fér Ornskdldsvik ar kanske den stad langs med Norrlandskusten som kommer
att tjana mest pa Botniabanan.

Idag gar det inte att aka tag till Ornskéldsvik. Eftersom stambanan gar inne i lan-
det, far man hoppa av i den lilla orten Mellansel och ta tagtaxi darifran. Eller sa far
man aka buss eller flyga. . )

Med Botniabanan och en férbattrad Adalsbana kommer Ornskéldsvik att f& snab-
ba kommunikationer upp till Umea och ner mot Harnésand och Sundsvall, och &ven



Stockholm forstas.

Ornskdldsvik har en flygplats, men manga mindre flygplatser lever osakert idag.
Eva Edblom tror att flygplatsnedlaggningarna kan goéra att taget far annu stérre bety-
delse i framtiden.

Strannebergstunneln

Norr om Ornskéldsvik finns det en nastan fardig tunnel, Strannebergstunneln. Nar
ENTREPRENAD besbkte Botniabanan fér drygt ett ar sedan hade arbetet med den
1,4 kilometer langa tunneln precis bérjat.

Eftersom det inte fanns bergtackning fér hela tunneln har man anvant tva olika
markférstarkningsmetoder.

P& en del av tunneln har man anvéant en fér Sverige ovanlig metod, men som den
finska entreprenéren Lemminkainen har anvant i Finland. Man har fryst marken ge-
nom att gréava ner rérslingor som man sedan fyllde med frysvéatska och kopplade till
ett kylaggregat. Tunneln pa den har delen far sedan betonglining och marken halls
fryst tills det ar fardigt.

Frysningen har fungerat bra, férutom att det tog langre tid an vantat att frysa mar-
ken eftersom sommaren i fjol var sa varm.

Narmast E4:an har man pé en cirka 180 meter lang del anvant en annan markfér-
starkningsmetod, jet-grouting. Man borrar ner vatten och cement genom jorden ner
till tva meter i berget, sa man far cementpelare nere under jord med en diameter pa
1,5-2 meter. Dessa bildar sedan en betongskdld som hindrar att jordmassor rasar
ner i tunneln nar man spranger.

Aven denna del far betonglining.

Sval tunnel

Vi gar ner via servicetunneln. Tunnelgenomslaget skedde i januari och det som gérs
nu ar betongliningen.

Det ar behagligt svalt harnere. Hela tunnelns tak och vaggar ar férstarkta med
sprutbetong, och i den nedfrysta delen haller man pa med betonglining.

Men just nar vi ar nere ar det ingen som arbetar och det ar édsligt och nastan lite
overkligt, men samtidigt spdnnande. Det géller att passa pa att titta pa tunneln nu,
nér tagen gar har kommer man inte att hinna se sa mycket. )

| tunnelns sédra ande ser vi ut mot brobygget éver Torsan som gar ut i Ofjarden.
Bron gar rakt igenom ett fagelskyddsomrade, men de angermanlandska faglarna
verkar vara taliga, fér har har det inte varit nagon debatt kring strackningen som vid
Umeaélvens delta.

Gammal havsbotten

Vagverket Produktion borjade arbetet med den bron for ett ar sedan. Hela hésten var
det mycket jobb med palning. Ofjarden var tidigare en havsvik och bron byggs pa
gammal havsbotten.

Nar bron blir fardig i slutet av november kommer den att vara 330 meter lang. Den
byggs i nio etapper, varav fem ar gjorda.

Platschefen Magnus Skoglund berattar att man anvénder spannarmering eftersom
avstandet mellan pelarna ar sa langt. | mitten av bron laggs rér som man sedan drar
spannarmeringen igenom. Spannarmeringen dras fére gjutningen, men man spéanner
cirka en vecka senare.

Veckefjarden



Sader om Ornskéldsvik har Skanska bérjat bygget av en bro dver Veckefjarden.
Skanska har byggt ett platskontor vid vattenskidklubben Kaglornas klubbstuga och
under sommaren pagar markférstarkningsarbete. Fére semestern palas det, med
cirka 35 meter langa palar och efter semestern ar det planerat att bérja med brosté-
den.

Nar thgen akt 6ver Veckefjarden kommer de att fortsatta in i en tunnel genom
Varvsberget. Aven har har férberedande arbete borjat vid det sédra tunnelpaslaget,
som for évrigt ligger precis bredvid en golfbana som byggs av en av véarldens basta
ishockeyspelare, hemmasonen Peter Forsberg.

Manga faktorer

Det ar manga faktorer att ta hansyn till nar man bygger jarnvag rakt genom en stad.
Varvsbergstunnelns paslag ligger precis vid bostadsomradet Hérnett, sa Botniabanan
kommer att bygga gang- och cykelvagar for att barnen sakert ska kunna ta sig till
skolan under byggtiden.

Fran Veckefjarden gar ocksé en stor ledning med farskvatten till Domsjéfabriken,
M-reals stora massafabrik i Ornskdldsvik. M-real ar det som var Modo tidigare.

Skanska bygger aven Varvsbergstunneln och mellanpaslaget ligger vid Byvagen,
nara hockeylaget Modos hemmaarena Kempehallen. Under sommaren sprangs en
servicetunnel och tunneln kommer sedan att drivas at bada hallen. Tunneln gar sa
djupt att de som bor ovanfér antagligen inte ens kommer att marka nar det sprangs.

Daremot kommer de som bor precis vid mellanpaslaget nog att kdnna sig stérda,
aven om det har satts upp bullerplank. Harifran kommer namligen alla transporter
med material fran tunneln att kéra ner till Modovagen och darifran till hamnen dar det
blir ett krossupplag.

Allt bergmaterial fran Botniabanans tunnlar ska krossas och ateranvandas i terras-
seringarna.

Servicetunnel

Nar ENTREPRENAD ar pa besok har arbetena pa servicetunneln precis borjat.
Egentligen skulle sprangningarna ha kommit igang, men det har blivit nagra dagars
férseningar och nagot har gatt sénder, sa en borrigg star och ser ensam ut pa klip-
porna.

Rakt ovanfér den blivande servicetunneln gar stora kraftledningar till Domsjéfabri-
ken, och det ser lite riskfyllt ut att ha en byggarbetsplats s& nara en massafabriks
energiférsoérjning.

— Men de ér inte alls oroliga, sédger byggledare Leif Larsson.

Nar servicetunneln ar fardig boérjar arbetet med sjélva jarnvagstunneln och en pa-
rallell raddningstunnel. Det blir alltsa jobb pa fyra fronter samtidigt, 550 meter at var-
dera hall.

Tunneln berédknas bli fardig 2005.

Sdodra delen

For den sddra delen av Botniabanan mellan Angermanélven och upp till Bjasta vid
Natraan, ar inte upphandlingarna fardiga for alla entreprenader.

Norr om Ornskoéldsvik kommer Botniabanan att ga langs med E4:an, men séder
om Ornskdldsvik hade det blivit alldeles fér mycket tunnlar om jarnvagen foljt E4:an.
Det &r inte utan orsak denna del av landet kallas fér Héga kusten.

Botniabanan har darfér dragits i en bage langre in i landet, men kuperat ar det har
ocksa och nastan 30 procent av strackan gar i tunnel. Det blir tre tunnlar pa samman-



lagt 15 kilometer. .
Oden Anlaggning har precis startat med den sydligaste tunneln, genom Askotts-
berget. Vagverket Produktion har sedan entreprenaden fram till en bro vid Offersjén.

Stor entreprenad

Christer Wéappling, arbetschef pa Botniabanan, beréttar att man har gjort olika stora
entreprenader for att kunna f& olika typer av entreprenérer.

En entreprenad ar en sa kallad internationell upphandling och de anbuden hade
precis 6ppnats nar ENTREPRENAD var pa bestk och har alltsa &annu inte blivit of-
fentliga.

Eftersom Botniabanan ar ett sa ovanligt stort projekt har man beddmt att den
svenska marknaden inte kommer att racka. Foér att locka till sig internationella entre-
prendrer har man darfér gjort en riktigt stor entreprenad fran Offersjon till Bjallstaan,
med bland annat tre broar.

Ovriga entreprenader som ar kvar att upphandla pa den har strackan ar mindre ef-
tersom man vill ge mindre entreprenérer chans att ata sig dem, i konkurrensstarkan-
de syfte. Dessa kommer ut i host.

— Valdigt mycket upphandlas i ar, séager Christer Wéappling.

Allt férarbete och processen med att fa tillatlighet tar sa mycket tid att nar det val
ar fardigt kommer allt ut pa en gang.

— Det blir en ketchupeffekt.

Entreprenaderna ar sa kallade totalentreprenader. Botniabanan ab redovisar plan
och profil fér banan och sin tolkning av undersdkningarna. Entreprendren far sedan
rakna pa ett férslag till utférande. Detta maste sedan Botniabanan kontrollera. Mo-
menten &r manga och darfér tar upphandlingen lang tid.

Nordiska tunnelbyggare

Hittills har Botniabanans tunnelentreprenader till stor del gatt till utlandska bolag —
det vill séga norska och finska — fram tills Skanska fick Varvsbergstunneln och Oden
Anlaggning fick Askottstunneln.

Men svenska entreprendrer behdver inte oroa sig dver att jobben till stor del kom-
mer att ga till utlandska féretag.

— Alla anlitar underentreprendrer, hittills ar det ingen som har haft bara eget folk,
sager Christer Wappling.

De utlandska bolagen brukar ha med sig arbetsledning, specialfolk och special-
maskiner, men i allt évrigt anlitar de underentreprendrer.

Arbetskraftsbehovet kommer att vara mycket stort pa Botniabanan om néagot ar,
men Christer Wappling ar inte orolig dver att det ska bli fér svart att fa tag pa folk.

— Nar det galler jobb med gravare, dumprar och liknande brukar det alltid I16sa sig
pa nagot satt, det ar det som ar férdelen med den héar branschen, sager han.

Men det blir mycket att géra eftersom byggtiderna ar relativt korta.

— Det blir som ett litet Klondyke har, sager han glatt.

Tips:
Mer om Botniabanan kan du lasa pa www.botniabanan.se. Har kan du aven hitta
upphandlingarna fér entreprenaderna.

Mer om Adalsbanan kan du Iasa pa Banverkets webbsidor, www.banverket.se, ga in



under Byggprojekt fran A-O, Adalsbanan.

Lansarbetsndmnden i Vasternorrland har startat ett projekt kallat AF Botnia dér tre
heltidsanstéllda har i uppdrag att hjalpa till att hitta ratt personal till de drygt 10.000
arsarbeten som skapas av byggprojekten. Preliminart rdknar man med att det kom-
mer att behdvas cirka 400 maskinférare, 300 yrkesférare, drygt 200 bergarbetare och
matningspersonal behdvs det cirka 150. Dessutom kommer det att skapas en méangd
jobb runt omkring projekten, cirka 5.000 arsarbeten till.

AF Botnia har en egen webbsida pa www.ams.se/afbotnia.

Bildtexter:

1. Utsikt fran Varvsberget éver Ornskéldsyik, mot Asberget. Botniabanan kommer att
ga i tunnel genom bade Varvsberget och Asberget och just nu haller man pa att byg-
ga nya hoppbackar pa Varvsberget.

2. Uppe pa Varvsberget haller man pa med hoppbackarna. Botniabanan kommer att
ga nedanfor, éver E4:ans sddra infart. Det gréna huset till héger bakom gravmaski-
nen kommer att rivas for att ge plats at jarnvagen.

3. Den stora hoppbacken ska flyttas drygt 30 meter in i berget for att ge plats at den
ena av Ornskéldsviks tva nya jarnvagsstationer.

4. Har arbetas med en av de mindre hoppbackarna. De flyttas och ska vara klara fére
vintern sa att backhoppsgymnasiet kan anvanda dem.

5. I en del av Strannebergstunneln har man anvént sig av en ovanligt markforstark-
ningsmetod. Marken frystes ner fére sprangningen. Nu héaller man pa med betongli-
ning och marken kommer att hallas fryst tills det ar fardigt.

6. Ovanfér Strannebergstunnelns sédra tunnelpaslag ligger det hus och ett hus ham-
nade sa nara tunneln att det delvis har kapats av. De som bor har har erbjudits er-
sattningsboende under byggtiden. Nar allt &r klart kommer det att ga en betongtun-
neln en bit ut fran berget sa jarnvagen blir inte riktigt sa patrangande som det ser ut
har.

7. Bron Over Torsasen gar rakt genom ett fagelskyddsomrade, men det har inte varit
nagon debatt om strackningen har till skillnad fran konflikten om Umealvens delta.
Tal de angermanlandska faglarna tag battre &n de vasterbottniska?

8. Eftersom det ar langt mellan bropelarna pa bron éver Torsasen dras spannarme-
ring i mitten av bron.

9. Spannarmeringen dras igenom de har réren fére gjutningen och spénns cirka en
vecka senare.

10. Har ska det sprangas for en servicetunnel till Varvsbergstunnelns mellanpaslag.
Arbetet star stilla nar ENTREPRENAD &r pa besok, men till semestern skulle service-
tunneln vara fardig.



11. Botniabanans informatér Eva Edblom pratar med byggledare Leif Larsson vid
mellanpaslaget vid Varvsbergstunneln.

12. Vagverket Produktion har bérjat pala f6r en ny bro éver E4:ans sédra infart, bred-
vid den gamla jarnvagsbro som gar dar idag. Just det har ar dock inget brofundament
utan ska bli en stédmur precis séder om bron.

13. Stédmuren byggs vid den station som ska byggas vid Varvsberget. Nar tagen
sedan passerat 6ver E4:an blir det ytterligare en tunnel genom Asberget.

14. Botniabanan kommer att ga fran Nyland norr om Kramfors forbi Ornskéld§vik,
Husum och Nordmaling till Umea. Samtidigt som Botniabanan byggs rustas Adalsba-
nan ner till Sundsvall upp, och dras delvis om. Stambanan blir kvar inne i landet, och
pa sa vis far man en dubbelsparseffekt &ven om bade Botniabanan och Adalsbanan
byggs som enkelspar.

Botniabanans bakgrund

Botniabanan &r Sveriges stdrsta infrastrukturprojekt sedan andra varldskriget. Det
handlar om 19 mil ny jarnvag langs med Norrlandskusten, fran Nyland norr om Kram-
fors till Umed. Nar den &r fardig kommer tagen att kunna kéra i 250 km/h, éver 140
broar och genom sammanlagt 25 kilometer tunnel.

Att man bygger Botniabanan beror pa att stambanan inte langre har tillracklig ka-
pacitet. Det ar en kurvig och backig jarnvag som dessutom gar en bra bit in i landet
eftersom man var radd fér ryssen nar den byggdes. Valet stod mellan att rusta upp
stambanan fér snabbare och tyngre tag eller att bygga ny jarnvag vid kusten dar folk
bor.

Bygget av den férsta etappen mellan Arnasvall, norr om Ornskéldsvik, och Husum,
har varit igang sedan 1999. Den etappen hann bedémas enligt den gamla miljélag-
stiftningen medan évriga delarna av Botniabanan blev det férsta projektet som pré-
vades enligt den nya milj6balken.

Enligt miljdbalken kravs tillatlighet fran regeringen, ett slags klartecken, f6r sa har
stora projekt, och det fick den sddra etappen mellan Nyland och Arnésvall sommaren
2001. | ar har bygget bérjat inne i Ornskéldsvik och langst sdderut.

Fér etappen Husum—Nordmaling gav regeringen tillatlighet i maj 2002 och héar pa-
gar fortfarande den demokratiska processen. Den sista etappen, Nordmaling—Umea,
fick tillatlighet i juni i ar och man raknar med att kunna dra igang bygget har tidigast
2005.

Den héar etappen har blivit férsenad eftersom det har varit konflikt om dragningen
av banan genom Umealvens delta, ett fagelskyddsomrade, tillika ett sa kallat Natura
2000-omrade. Efter att arendet varit uppe i EU-kommissionen har dock Banverkets
forslag pa strackning blivit godkand.

Botniabanan var planerad att vara klar senhdsten 2008, men eftersom tillatlighets-
provningen fér den nordligaste delen har dragit ut sa pa tiden finns det risk for férse-
ningar.

Botniabanan byggs av Botniabanan ab, som till 91 procent ags av staten och till
resterande 9 procent av kommunerna Kramfors, Ornskdldsvik, Nordmaling och
Umea.



Samtidigt som Botniabanan byggs om ska Adglsbaqan, jarnvagen mellan Nyland
och Sundsvall uppgraderas och delvis dras om. Aven Adalsbanan ska bli klar till
2008, men det ar annu inte klart vilken I16sning som ska véljas fér Sundsvall, om jarn-
vagen ska ligga kvar i marklage genom stenstaden eller gréavas ner i tunnel.

Det har &ven varit diskussioner om en nordlig fortsattning av Botniabanan, Norr-
botniabanan, till Haparanda. Att den skulle byggas var ett av miljdpartiets krav nar
man i héstas efter valet valde att stddja den socialdemokratiska regeringen. Banver-
kets utredning har dock visat att Norrbotniabanan inte skulle vara samhallsekono-
miskt I6nsam, och verket star fast vid sitt férslag om att bara upprusta strackan Bo-
den—Morjarv—Kalix och bygga ny jarnvédg mellan Kalix och Haparanda.



